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Abstract of DE4325588 

The invention relates to a freely programmable 
processor-controlled alarm system which can 
be used universally. It is intended preferably 
for mobile use in motor vehicles, in particular 
in passenger cars. The alarm system serves 
for monitoring objects (1) by means of 
movement detectors (motion detectors), for 
monitoring articles by means of alarm 
contacts, for monitoring by means of other 
special transmitters and the combination of 
these possibilities (sensors 5). The alarm is 
optionally raised acoustically and/oor optically 
at the object to be monitored (alarm transmitter 
7) and/6or by signal transmission to a location 
remote from the object to be monitored, with 
the aid of radio transmission (alarm receiver 
3). It Is possible to combine this way of raising 
the alarm with the telephone network and to 
connect it to a central alarm station (alarm 
centre) or the police. 
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@ Die BTutdimg b«trttft •Ine -frel prograrnmimtmns pmzes- 
ttore0«t<Mr<»rt» Atonnaniage, die mhwwH •Inseteber tst 
Verxugsv^Jce l$t 9(0 lOr den moWlen Ef^mtt fn Kr^hf^htz&u* 
g«n Inabesondcrc In PKW voi^wehon. 
Dfe Ajarman}agi» dJom d«r Db^rwaohuns von DbjisfctBn (1) 
d«foh Bewe^ungsmelder, d«r Otjenftmchung von Gegenstan- 
den mtt Alormkontaktan^ dar Db^fwschimg mit andermi 
Spfiziaf^ebcm und der KomWmrtJon diesar MogiicTikeltsrt 

odof opticcbe Afarmlarung am d«vrachung«obiefct (Afarmge. 
ber 7) und/oder etno AJarmlemrtg durch SJanglgBbung an 
omam vom Sev^chungsobfekt ^Mttfemtan Ort mrtteia Funk. 
<lbamBgung (AJjinnefnpfangef 3J. Km Kombfnatten dfasar 
MarniJaning m<t dant TalafonnAtE und die Verbrndung mft 
, oinar Wachzetitrata (AlamuentraJa} od«r d«f P^ifz^ tet 
flidgiteh. 
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Bosdtirdlbtiiig 

Die Erfaidiing bctrUft cine fnA programmlerbare prozissoi^esteuerte Aiarmanlage g«nm5 dom Oberb^^ 
desAnspnichsL 

Die Aknnanlage ist durdt thre frele Programniiertmrkeh umversell einsetzbar. VonEt^^welse l$t sie Kir den 
mobilsn Hinimtz in KitiifahrzeiJ!^ (ICFZ) insbesonderc in PKW vorgesebOL 

Die AlBTznanlage dient der Ubemschimg von Rlumcm dun± Bew^rirngsmelder, der Oberwadiuog vott 
Gcgtnsttoden rait AJannkontakten, dcr Obcrwacbuug mit Rcdcren Spezialg^bem imd dcrr Kombinatioii diescr 
Mojg^cblceiten. E» eriolgen wabtweise fti»tt akustiscbe, optische Alanmenmg am Bewackingsabjekt uad'cda' 
cine Alarmtertmg dimdi Signalgebung as einem vom Bewacbtmgsobjekt entfemten OHrt itiittete Funkttbertra- 
gong. Eine Kombmntion dieser Aliimiierung mlt dem Telefbnnetai tmd cSe Vetbindimg imt etner Wadhzentnile 
(AiarmmeldesteUe) oder dftr tH>Ii3:ei ist meVglidL 

B^duumt ist cine Alamiftxilegei, die miuels eiuer elektronischen Sdiahiiiig, die mit Hitfc von Sensonm und/oder 
Scnaltern gewomiene Stgnalc AU$wertet tmd Afsnofiutlctibiien stcuert Ins Aiannfall werden beispiebwctse licht 
und dte Hupe eingest^alte^die Zllxkdm^ oder der Anlasser bEodderc Nadi 0B 39 26 983 ist der AlBnngdwr mit 
einem Fimktelefon veibtaideiwdas Alomslgnfile an etne Funkzemnde t>der eiite Person meldet 
de?*"^^ 35 24 546 enthfiit die Alarm^Oage ciBCft Send^, der Alvmsigiude an dti Hmpfiingemeta: attsseiw 

Die beVannten MnnxmUm^ haben den NachteU. daB sie die A^g^en Oberwadiune des OhlvAsm tmd 
Alarmterung im StSnmgsfaJl re!a^ uasiclter er^en. Die eiaztdi^ Komponrateiit der iyarmanl&flen sfnd 
imvo1ktfiiK% aufeinander und auf tore Funktion ins Krsftfebitteug abgeKtimmt- Eb kommt regelmaSie zu 
Fehialannen. Der Einbau in das zu sicbemde Objekt, beispielsixfetKe in cinen PKW, ist typabb^nkig und reladv 
aiifwcndig, Vom Benutzer werden in der Re^l zusatzUcfej Haadgriffc verlan^ um die Alarmaniage in Funktion 
m ftetsen oder <Sese auBer BetHeb zu vetzen. 

Die Erflndung soil das Pmbiem kteetu eine imiverseUe Aiarmaniage soi schaf^esi, die univerxeH einsetzbar in 
tmd die verachiedenstea Objekte ab«icfaeni kann, 

- ^ voraigsweise zwr Absidiening von Kraft^teetigen dienen. Die Aknnanlage soil 

einfadi in aUe Fabmuenrpeii int«^prterbar aeia. Ee soil cine Aiarmgebung im oder am Objekt tmd eine Alarmie- 
rung des EigezttQiners oder von ^dberhdtspemmen aiK^ vom Objekt entfemt exfoigen. Die Akrmaniage soil 
keise wateren Bedlenfunktioncn durcbdea BenuftNT ais die fiblKhen Handh^ittngeix vertengen. 
Die Anfgabe wird erf!ndung9gemAE durcti die Merkmak des kennzelchnenden des Ansprucbs 1 geH^st 
Die Alannanlage l>e$teht aiis der im Objt^ f est montierten Alannzentrate vbSx einem Sender* nit Anschlflssen 
«i die Stromversorgtmg des Objektes und mil mtmlestens zwti vorsugaweise separat angeordneten Sensomt. 
EIn erster Sensor dient der Rautnaberwachnng (Objektaberwacbung) nnd ein zweiter Sensor sduOtet die 
Alormanlage ein oder ens. 

Der enrte Sensor ist beisptelswetse ein Ultraschaltoisor, der zwette Sensor ist betepiekweise ein TQrkontakt 
Mit den Atisgdngcn der Alarmzentrale ist mindestens ein Signaigeber verbunden. Der ^gnalgeiwr ist ein 
Funkgcrfit und/oder ein alaistischer und/cder op^cber Aianngeber Em Objekt Ist a& ein SIgnaigeber ein 
Fimkgertt angeschoHet, gebdrt za der Alannanlage ein AlannempfSngen der jeden Alarm innoltalb von 2um 
Beispid 2 MiJJisekunden nacii AJarmauslasung beispielsweise akusdscfc jdgnaliSiert. Der AJannempflinger befin- 
dataich bei einer Person oder in cincr Aiarmmeldesteile Der Alannempffinger gjbt btn «ner AiarmanslAsung 
durcb die AJamizentrale liber eine Sclbstbaitescbaltnng fortlauf end Signaie, imabbangig vom weiteren Znstand 
der Aiannzentral& 

Jpie Alamzetttrale bevteht aus mngangsschaittmgen, die die Signaie der Sensoren auaweitenrDie Eingangs- 
s(Aaltungen snd cdt ^gingen eines Mik r opn«essora verbunden. Der Mait>pro«esRor iviitt intern getaktet Er 
wird durcb ein Programm gestauert. daB vonsugaweiae vom HensteUer (Vertreiber) fOr die jeweiUgen Alarm- 
ftu^m>nen eratellt wird und m einem EPR0M fest f^ogeapekbert ijst. Die Software xteucft alie Abliufe der 
SeharfsobaJtung, der EntBcbSrfung tmd der Alamderung. Sie bestimmt den zehticbeti AbtauL wie aucfa die 
S?^*^^'^ Widitang aller Bio* nnd Ausgangadgnale tind ttberwadbit «He ZiiGtJEUide der Senaoren. Dte hobe 
FlexibSitat der Alarmaniage wird dnrdj die feneie ftogrammiwrbarfc^t des Mfkroprozessoi^ crmMlidit Bs wbd 
em objeJ^- und probiembexogenea Zdtrefi^ progrannniert; daB dureb die qntOitadvc und seiiBeiie Brfassoxiff 
ager deicktimer Mormadonen ein voUai&adig atitonomeK Sjystemergibu wddies vom Benutzer von dnm 
Xh^d Dicht bennfluBt ^n^rden kann. 

We MtiMtask-Ecfatzeitioftware ist crcigm^esteuert AUe Eingangssjgnale werden softwarcmafiig i^mittdt; 
indem die Signalc uber etnen bestimmten Zeitraum beobachtet werden, StSxtmpulBc werden so mlt sehr groBer 
WfllH^eii^cbkcit ausgesondcrt Die Umjcfaahtmg m eincn anderen Znstand erfolgt mir, wenn die flber die Zeit 
gemi^etten l^cgangsznatAnde im Sinne des Ptogrammablaufes aktiv shid. r>er vorgestellte ProgrBimnablaur soU 
den BilgemeioenProgrammabIaufverdeudicften.dermn!^ 
fertsemkann. 

Die LOstmg fOhrt einerseits sot einer optimaien und tndividueUen Anpassung der Hlektronik an <Ce spezifisc^en 
Beiange der Aiarmankge m Abbl&ngxgkeit vom ^chemden Objekt tmd ermoglkdxt andererseiis einen voUau- 
toamtfsdten imdzixverlSs^g^ Beniefau 

^ Erne Notstromversorgung at in der Scbahung der Aiarmicemtraie^ die bei etnem Zerst&ren der Fahizeugbatte* 
ne eme Alarmienmg ikber den Pimksender inoerbaJb eines Zeitranmes von etwa 2 Scbmdcn gewfihrleistet. 

Die Au$gangsscbaitimgen and potendaif nn, d. h. die AnadhltiBbeiegung frei w«Mbar, es mid ketne Verpo- 
lun^ Oder Vertaoaehung scu beacbten. 

r»e Stromvetmgung, die Eingangssdhaltut^ imd die AnBgangsadiaitmiigen bieten einen boben Scbutz 
gcq^ Obenrpanmtng, VertioItm& Vertauscbung oder total verkebrten EinbatL 
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Die Fuakalarnjiening erfolgt tnh relativ stftrungsuneropfindlicher FM-SrftmaJbandQbenragung. 

Schftrf-Schalten imd Uns^iarf-SciiaJtetn erfolgen nur^ wrnn bestimmte Sensoren in ciner btfstimmten Reihen- 
folge angesprodien werden, t)er Nuoter wird dadtirch voti spcaeDen MaBnahmen acam ScharF-Schaiten und 
Unscharf-Schalten der Aiarmaijlag? befreit 

Obcr den SpanBungseingan^ der Aiamzentrale erfoigt permanent eine Oberwacfaung der Spannuog. Die 
Ausweruing derSpanmmgsschwanicungen erfolgt tiach Direm zeitlichen Verlauf. Enttprecheid der Vorgaben hxj 
Rcchenprogramm fOhrem Spannirngsabfaile einer bestbnmten GroSe imd eines bcstimmten zeitiichen Veriaute 
zu eiaer Aiamuerung. 

Eine ehifaciist« Aa wendung der etfindungsgem^en AJarmEnlage ist die Raumuberwachtmg. 

Es sind mindestens rwei Sensoren ausreicheud Der erste Sensor tst beispielsweise eiu UJtraschallseitsor und 
dicnt der KouniaberwBcliUDS. Der zweiie Sensor ist eio SchloB- oder TOrkontalkt. der durch das Ofinen und 
ScblieBen der Ttlr geschaltet ynrsL Der svelte Sejtsor dicmt 6tm Scharfschatteo tmd Unscbarfschaiten der 
Alarmrentralfc Ste crbSlt im Sduurf-Zustand wm ersten Sexuor AlaRnixxfonnaiionexu die durch eic Redbenpro^ 
granun ausgewertet werdeo. 

E& gibt mmdestens dte folgertden Zii$t9jide der AJarmanlage: 
Unschorf-Zuscand: die AJarmaEestrale tst abgeschahet 
Scharf-Zustand: die Alarm^exurale ist aitge$chaltet 

Alann-Zustand: ein Vonalormsigrial wird enceu^t. E$ erfolgt eine Aiannterung flber die am Alarmort befindli- 
dien Sigsftlgeber md dea AJarmsettder/AJariDempf&iger^ 

One vorzug^eise Aaweodung der Alarniaiila^ ist die Dkb^tablaberwachuag bei KFZ. 

Fibdicse Acv^eudung sind mindesteos drei Sensoren ausreicheod. um den spczlfischen Verh^tnissen Rech^ 
nmg zu tragen und urn die Vorteile der Erfindung m nutzen. im KFZ i$i miadesteos em emer Sensor xur 
Oberwacbting de3 Kcneiiraumes (z. fi, UltrascbaUsensor) eiagebaut Der UltraschaJteensor wird «gii&!m20ig wie 
einSchaiitkontaJct bebaodelt 

Der zweite Senfior ist ero SdialtkontaJct eines ZQndsdiios^es. Ober diesen Sensor die Alarmaseatrale 
eingesdialtet (bei abgezogcucm ZOndscblussel) oder ausgesdialtet (bei dngestecktesi Zdndscbtesse!). 

Ein dritter Sensor tst ein SchloE- oder TSSrkontftkt Dieser Sensor setzt Zeitabl£iufe fOr die Scharf-Scbaltung 
vad die Uosdiarf-Schahtmg der Alarmzentrale in Gang, Die Rticksetzung der Alarraaaiage im Aiarmfalt erfolgt 
durcfa Einstecken des ZandscblOssels in das ZOndscbJoa 

Die Seosoren smd so angeordaet usd die Aiannzentrale ist so programmiert, daB bei dem ubltcben AblauT der 
Bedienung des KFZ eim automatische ScharfiSrhftltMng und Unsduuf^^chaltuz^ der Alarts^entrale sicber 
ge^v^leisretisL 

Es mOssen zwingend folgende Ablftufe nacbdiiander durchgef£Qirt werd«n, am die AJarmzentraie scbarf za 
schaltea; 

U ZOndsdiiOssel benLUssdehen, 
Z FahrertiZr dE&ietu 

3, FabrertarumlaOe atMlerenTOrtraiuid lOiqipensc^ 

Diese Vorgflnge werden bet einer regul^en Nutzung des fCFZ qmsi "automattscb* genau so ati^fOhn. 
Die Unscbarf-Scfaalttrng der Aiannanlage erfolgt nur durdi die aufeinanderfolgende Ausfuhning folgesder 
SchHtte: 

t,DieFahrertarniuBr^ulIrge6ffnetwerden 

Z Der ZUndscbiOssei mu6 ixinerbalb ciner vorgegebenen Zeit m das ZftndscbloB gesteckt werdcn, 

Diese Vorgfinge werden bei einer reguiaren Nutwuig dcs KFZ quasi "aatomatiscb" ausgef abrt 

Die Alarmgentrale hat bei der AnwendtzngfOr KFZ mindestens foJgende Sdhaltzustftndc: 
Unscharf-Ztmand: Der Zitndschlftesal stedct IMe Alannzentraie ist w^rend dcs regtuisrcn Betriebes des KFZ 
ausgesdmltet Eoxe Beeinftosaing der Fahnceogfimktiotten durch die AJarmanlage ist aosgcsdibssen. Solange 
der zendschlOssei im ZiimiscbfoB stedct, verbSU sich die Alarmanlage vallig passrv; unabbaitgig vom Zustand 
aller andcren Sensorea im UltraschaUsensor eiiigebaute Leucbtdiode bletbt dabd ditnkeL Der Unscharf-Zu- 
stand der Alanzxzenlrale wird durch das Veriassen des Aittos durch die Mit&hrer oder das 6fhtfra des Kolferrati- 
mcs und dejn Motorraum es nicht beetnfluBt Eine Leucbtdiode zur Anze^efLJED) istdunkel 

Warte-Zustand: Der Fahrer schaltet den ZHndsdimssel aus und zleitt diesen aus dem ZOndbdhJoBw Bs erfolgt 
der Ubergang der Alamzentrale aus dem Unscharf-Zustand in cincn Warte-Zttstand Jedea Offhen voa Tttren 
Oder Klappen ffibrt zu keiner Anderung des Zustandes, Bcim Veriassen dcs PKW dtmsh die Insassea ist fceine 
Zeitbegrenzxmg durch ein Zehreghnc vorgegcben. Die LED bOnklpenodisch, 

Obergan^^^Zustand: Kacb dem ScfaUeBen aJler TOren und Kkppen geht die Alarmzcntr^e in deti zcitUdz 
begreanen Obergangs-Zustand Ober. Nacb einem durdi das Programm vorbestimmtcn Zehratmi gebt die 
Alarmzentrale in den Scbarf-Zustand Ober. im Obergangs-Zustand kfinnen TQren und Klappen des KFZ wicder 
ge6ffnet werden* obne daB Alarm ausgeldst wird. Die Alarmzentrale geht dann wieder in den Warte-Zustand 
£ben Der Ubergangs^Zustaad wird durch eine periodhch blinkende Leucbtdiode im Faixrzeug angezeigt Der 
Empfanger meldet stch km^ mh Signalen acur KcntroUe. ^nd innerhalb der V««Tis5gcrungszcii (zum Beispiel sind 
15 Sekunden zweckmaBig) gllc Sensoren passiv und alle TUren und K!appen gcscbiossen, steUt sich die Aiann- 
zentraie selbstfindig auf sdiari Jedes Ansprechen eines Sensors in ''faischer* Reibenfolge fiihrt nacb diescm 
Zeitraum sofon zum VoDalarm. 
Scbarf-Zttstand: Afie Tfiren und Kiappen sind geschk>ssen. Die Alarmanlage wt angescbaltet Personen befin- 



DE 43 25 588 Al 

d«i sich liicht tin KFL Jisdc uR^nUSssige Betsinflussting der ^nsoren sm Auto (ciiiBer dem Offnett der Fahrtnttr) 
ffibrt zu duem "VoHalano" (Aisnii-ZusteJidX Das regulfire Offsen der FahrertOr bewkkx den Schalmistand 
TeilaJarm": DerScharf-Zustend wirddurdi elne langjaain blttatftndfe LEPhn ¥^hn»t*^ awg n^gt, 

Ahrm-Zus tend mit den Varianten VoUalann uiid Teiialmnt: 
yoyalami wwd — mh der ebrdgcn Ausnahme des reguliren Offioens dw Fahf«rtQr — bei alien anderen 
Aiisld^ungen von Seosoren sofort atisgrlG^ 

Volklami bedeutet Alarragebung aber Funic im AlannetQpfllii^ef bdm KFZ-Fahrer uad Signalausldsun? 
dUTCh Si^ieinrichtuneca im iCKZ {z. a Hupe, defctrooiscfae W c gfalitvpeiTc), 1Mj5 LED bHtzt schnea Tdlalann 
''^^l^^'^"" Ottnen der Fahrertiir ft!i8gcl5st. Die Aurf6aaig voc Teilalam bedeutet erst ciiansl AlarmEcbtme 
dart* den Ftmkempftogcr. Der KFZ^Fabrer hat in ettiezD vorprogramimmen Zeitrtimi Gelcgcnhch, den 
ourch Biiiirteckea des Zatt^^ 
* *kf S"? ^^^^^^ ^ Akrmzctttraie progiasunierbar. Beisplel^weise ist «m Tesmianfi-Ztistand vor* 

tttuiaft der d«$ Veibfthoti des UUrascbaHsenfiors immhtelbHr bdm rt^gutSren OOtssn der FUhrertlkr beraeksteh- 
bgt{wassoiatmrAuslteitt^vcmFehlaiarmcaf£^^ "t^rur Lwrucwnca 

Testdara-ZitttodjBeiraOH^ 
m OCT Fahrcrtflr aktivterf. 

Der Timer wird emg«efealtct Wird iimerfcalb ducr vorgegebenen ZeU der ZStodsdi^el in das ZDiid5ehlo0 
gestectct uxttcfijleibtdxe Abtrtnierung* 

GefijaD ^ Erfiiidinig werden die Eiiigangswgimlc der Sensorezi oadt emem Fra»^aamiablatifolan zo Aus- 
gattgteignalca der ggnaJgeber verarbdtet Die Progrftmnueruog kaoa in denfcbar vfelcn VeriantenerfolKsiL die 
auf den|ewinligen£iiisat^i^zuge^^ * 

Ajnjhand ernes bfaspieihaften Progranmiablaufes soU die BHiodungsldee daraeteet werden. 

In Programmabkufplan bedeuten die Rahmcoarten: 

^ abgen^dctea Seitem Charakten^ be^^romtcn Ztmatid der Alannzentnae 

— Kecsteoc tmt DreiecK mdh auBen: AuBgabe eiaes Stgjiah^egek 
Rx»Aiteekndt Dreteck oacb imieo; Emgabe eincs SigoaiaTPegels 

•~ Recht^mlt I>9ppelsrtHcben an den Seitcn: Aufruf eincs Unterpro^rammw 

- lit®endes Pwafldlogrammt Afannzemrale trifft Entsdiddung narfi Ztistfinden/SignalctL die voa auBea 
aabegec lit Abbflngigltdt vom jeweUsaktuetten Zustaiuider AlamaMmtrale. 

Hierbci bedeuten die Bezetduumgett in dca Itahmeiu 
iTyn^^^^^^V"^' a^wchaltet, AWctttrale erbiOt Betriebssiianmnig; oder es wunie Einschalten 
der Zfl^mg festgcstelJt die Alarmzeatrale hat noch fCr ca. 03 Sefcunden Spaoimng. um die Alarrazcntrale in 
HS^ 1*^"^,^*^ Rt^czitrtand m tcbalten. msbc«ondere werden die ZwrtftSTto Atemao^^ dcfiniert 
gCKAaltcn (Zum Beispiel wird ein bistabUen Relais der Wegfabrsperre, das erne Stitmiimtai^buiyr des 
AnJapeistromtorewes bewiritt. «o geachaltet, da6 cin Starttm des KFZ mdgiich istl Na£^ dem EimSS dS 
SSiS'^i^^Sd^^^ ^ Alermzeatnile abge«€Mtet, urn FeblftSjtdoaen ^^hrettd der Fahrt 

a^^'Sfl^i^^^ Mikrppitwfiaor bemenea> 

Led Berelt: LED leutet dauemd (Warte^Zustand). 

US eioK^ten: tntnisc*aIkemor wint wm KIEkropnxBetssDr eiiigescl^ 

stScharfDi : LED auf Datierleiidiiezt, waitet auf da» ^nscfaahen de& ZftnikddfMses* 
Oder wartet aitf Signal des Gcbe«E 3 ^ahrcrtUr dftoea}: 
oderj^t wtf monueHeB^rtfttigungdei: Abschalt^^ 

den Zyklas, wird der UItra*EdMlIsensor abgeschaltetbttakldi^ LED !an«ttm-.USSw«r^ 

Oeberl :ziimBeisi:n^e! Sensor an Motorraumklappe 
Geber2s zum Eeisplel Sensor an Koiferraiuxikkppe 

Ocbcr3; Sensor p der FatirertOr (mfi^ isrt aucb Ztmand der ZentralverricKdmiP) 
Oeber4;freiebeiegbarer Sensor 

HIS?^°*J^^*^ ySValid besteicfanet) manuelles Abacbafeen des Uitrascbaliaensors fOr dieseaZyldus 
s^chw^:AtonzentraIewartetaitfd^ ^"^^ 

t^SSSSlSid^*'**^ gescfaaltet, Warte-Zustand der Aknnzentiale bleibt ertudten, 

^ ^^^^^S^^'^^ (PabrertOr scbaeSenX Ultrasdiallsensor vnrd aktiv, sach SkMeBen der Fahrertiir 
wirdl 5 Se^inden llmer mttartet and der Alarroseader mJUalislert {Alannsender sendct Sigtial zar BeifUtUEunc 
JSSSi »««*««^P«»db^ Senden der Heichwek^eiiiimig/Betriebsb«^^ 

LedAtist LED ist dunket 
Led^Scharf ; LED blim langsanu 
US_aussdiaIten: UltraschaHsemor aus&cbaitet 
Led_USSperren:fperk»^sebe Blinken der LED. 
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ScsndettkBursts: einmaiigcs Setiden htim SchlieEen der Fahrertur. 

LzdJUmenzykBsches Biinfceu. 

Stan Timcn mit ZeiwngEbe; Tuner starteL 

stScharfOS: bci ZCtadung cm Oder Signai voin Geber 3 oHcn) erfoigt ROcksetzen auf stPowerOn; 
Oder bei Stgnalen der ^Bjnderen Gebem If 2» 4 und/oder Ultrasdmlisectsor erfoigt Neustart des 15 Sekunden 
Tmiers (re tnggcrbar), somit warten auf mmdesterur 15 SekundeD laaictivit&t atler Sensoren. 

Timer Out: Aus$dsa!tea des Tuners, 

USGeber; liltnwchallseBsor, 

Timer von voro: Kcustart d«fi Tham 

RW Kennung seE&den ein: ReEdiweiteskenmiDg sendes ein (Seodeo «mcr optL^en Kenmiog am Aknnemp- 

stSdiorf: AJimnzentrale ist scharf geschaltet* LED blitzt langsam, wartet auf Aktivioten der Sessoreav die 
foJgeiide ReaktiOAen bewlrken: 

^ G«ber 3: nur Alanmender sendet Fimkzdarm uxid 15 Sekundec Tuner wird giistartet (Stiller Alarm), 
Akrmzentraie wartet auf das Ehmecken des Ziliubtciilflssels in das ZfixsdschbB; ^ $tAlaniw 

Gcber it 2 imd/oder 4; Aiarmsradecu Hupe ein, Wegfabrsperre eto. Ultrasehallsensc^ mis; LED blim 
scbnell ^ st VoIlAJann« 

Uttra^diallgeber odcr DeitaUb: nar Alaxmsender sendet Signal wad Timer 250 MUHsd&imdeti startet -* 
$tAlannTst (Testajann-Zustand beim i^faen der Tur, 

— Batteric f ehh: Anl ahrsperre wird akdviert iiad Alanosigiui wd gesendet — ♦stBattW^, 

— ZCtndsdiloB: Alanmxmtrale wird rilckgcscm (wexm Fabrer ina Fabrzeug sttzai geblieben Ist) oder 
Aizfbebea des Alarm-Zusiandes* 

DelsaUB: Auswcrtuag der Betriefasspanungsimpuisef bcrvorgemfen durds Scbalten von Yerbraiidbem. 

stAIarmTst: Te^taiarm-Zittrtazid; nur Schalten des Gebers 3 kann Volklarni vorerst verhindcm (iro Fehifuak- 
tionen bei dem Aitsprecbea des llUraschallsessors vor dent Ansprecfaen des Oebers 3 beim Offhen der FabrertOr 
vorzubeugen, beim Auf sdaJleBen des Pahrzeuges durcb den recbnna;^en Beshzw). 

Timer out: Timer ist abgs^aufBs. 

stAlarm: nur das Hnsteckea des Zflndacbilbsels kiaxm VoUatanxi verbindem* 

Batt fehlt: unteiiiaJb ca. 9 Volt erfoigt Umschaltung m eineti Stromsparmodxis, solacge dSe Spamnifig der 
Notstroroversorguugnoch relchfo^d der Alarmcode ^^seodet 
Code senden: Aiarmcode wird vom AJannsender gesendeL 

stBatterieWeg; solange Spannung noch fOr dea Betrieb des Prozessors reicht, warten auf Steig^n der Be* 
triebsspaantmg; sonst nach Wlederkebr der Spannung jfoigt stPowerOxit in dlesem Fall bletbt die Wegfabrsperre 
akthr^ da dasZQndsdUoB immer noch ^geschahet ist 

Batt o,lc: Battene ist Funkdotisf^g. 

LedVoHAiarm: schneHes BUt^en der LBD^zdgt st^dJg VoBalann-Zustand art 

stVo!lalarm: Wegfabrsperre ist aktfvicrt; Hupe fCfcr 30 Sektmdext aktiv; AlarmscndeB aktiv, UltrascballseDsor 
ausgescbaitet^ AlarmzeotraJe wartet auf Eimsdmlten der Zfliidin}g(ROckseta:ten)i {Bs Wird vor&ttsgesetEt»da& mir 
der recbtmfiBige Besitzer den ZttndschlClssel besstzt). 

Der Programmablauf ist in Fig. 6a— -d dargestellt 
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Bei vmcT riditigen Reihenfolge znm OfFneu des KFZ, das heiSt nur bei regul5rem Offnen der Fahrertur, wird 
£uerst fiir eine bestimmte Zm "stiller" Teilalann ausgddst ^furder Ai&rmempffinger beim Autobesitzer gtbt «i« 
Signal Dies zeigt die FuutjctiocxstOditigkeit der Almnaniage an und erirmert de« Besitzcr den ^IQmdschliisse! in 
das Zfmd$ch!o0 stecken, Mtt dero Einfuhren des ZOndschlOssels innerhaib des voriK-o^ranuiuerten Zeitrau- 
mes werdeti derTe^UaUtim ge]6scht und die AlartnzeatnUe ausgeschaJterL 

Der Zectraum w'lrd iin Progrumm so groB vof gegeben. dafi es in die^em Zcitraum un wahrscheirdich tst, daB ein 
Dieb Nfanipuiationen am ZflodschloG odcr KFZ vornehmcn kanu, die dem Einstecken des ZandschlQssck in das 
ZCIndschloS enteprechen^ 

Auch bei mutwiIHger Zcmfirmag der Alarmzentraltt im KFZ — wenige Sekaodcn nach dein Eiobruch — 
signatisiert der Aiarmempf&tiger bcim B eshre r Daueralarm. Der AlarmempfAnger gibi beispielsweise arwei 
MiUkekunden nach Alarmausid$ung ein SignaL Eine Selbsthaiteschaltuog h^t den Alarn^-Zustand des Aiann- 
empfangecs unabhftngtg vom Ztmand der AJarmzcntralc im PfCW aufreciiL Die SfBnalisienmg durch den 
Alarmempfftngerkami dtirchden Besiteer jederzeii beeodet werden* Um Alarmemp^ger-Feblalarmen vorzu* 
beugexi, wird die Zhformation vom Sender eodieit 6u$gegebea E$ gibt betsplelsweistt $5536 Maglichk^ezi, 
wobel die Kodienioi^ vorzugswt^ vom HerstcQer der Alannaitlage vorgenommen ward 

Die AUumaidage in durch eine EltiblEulittig und apezlfische Anpassuog on d«3 jeweilig za ^chentde Objeki 
selir variabel eimetzfaar, 

Insbcsondere ist die Alarmanlage in vorhandenen Eimichtungen ins KFZ probiemlos etnbmdbar (Inframt- 
Zentralveniegelung^ Z0ndsch]o8scbaher usw,). 

Zum Scharfehalten der Alarmzentrale siud keineriei zusSitzEidie Mafinaiimen erforderHck 

Durdb den sichtbarea Bewegnngsmelder mit im aictiven Zustand blinkender Leuchtdiode wenkn Diebe 
abgeschre^t tind der augenbHckitehe Betriebazustaixd der Aiannat^^e im Cbjekt xst erketmbar. 

Die optische und/oder afcnsdsche SignsJgebuzig am SichenuigsobjcSct erregt die Aisfmerksamkeh von atiderea. 
Personea. 

Durdi die Alarmienmg des KFZ-FahrerB im Bmpfangsberetch der Fuiiksiilage wird die StcheHieh des KFZ 
weseatiicJt erhciii- Die Erfabnm^ zeigt, daB dw KFZ-Fahrer die Oberwiegcnde 2:eit nicfat weit vom PKW 
entfemt ist; in einer Raststatte, Taxikstelie, Einkaufsat&tte, FarfcpEatz vorm Woimhaus, Parlq>ltttz im Betzieb. Der 
Exnpf angsberetch wxtd am Aiarmempfanga- dwrch eine Kemiung (Leuchtdiode) angezeigt 

Um cine tlberwiegende Obcrwai:hung gewsiirleisteD, konmit daher der Sender mil einer reladv Jdeinen 
Sendeleismng aws, Mdglichkehen zur Atxfschaltxmg auf andere Kommunikadonsmedien (Telefanj Ftmknetze) 
9ind vprgeseheii. Damit ht prakdscb eine v6IIige Or^nabfadzigtgkeit des Besitzers mdgUdi. % 

Weiteduo ist ditrch die KcHnmimikadomraedien cine Alannlenmg von Sicherbeitspersonal tn einer Aiannzen^ 
tralemOglk^ 

Die Funkalarmjemng des JESgentOmers iiml/oder von Sieherhdtskrfiten ennfiglidit ein aktives Handeht 
betroffener oder mstHndiger Personen umrdtceibar nacb Alansgebong, aueb wenn sich dieae td^t immittelbar 
ftan Sicherungsobjekt aufhalten. 

Die Erfindung wird am Beispiej einer Aiito-AIarmanlage bescfaHeben. Ss zeigen: 

Rfe* ! Bkx:kschaitbikiderAJarmanlage, 

Hg. 2 Blocksriialtbiid der AiarmxentraJe* 

Fig. 3 Blcdcscfaaltb3d des Innenraumsensor^, 

FSg, 4 Anzeigexust&nde des Anzicigeelcmcntes ha Fahi^eug, 

Fig. 5 BiocksdialU>ild des Funkempfdnger^ 

Fig, 6 Prograimxzablaufpian zur Steuemng einer AJarm^centraie fttr etn KFZ. 

Gem^ Flg."l besteht die Aianrnmiage atis einer im ru sicherxiden Objekt t angeordneten Alarmzentrale 2;^die 
iiber Emgangsschaltungen mtt Sensoren 5, mit Anxeige^ tmd Stelletementen 4 und ttber Ausgangsschaltimgen 
mat Aiarragebem 7 verbundcn ist, wobei ern Alarmgeber 7ein Aiannsender 12 ist 

Ober eine Fiuikverbindung ist ein rait einer eigenen Energievcr^i^^ung betriebcner Alannempfanger 3 mit 
der AlarmzenCraie 2 verbunden. 

Gem&B Fig. 2 besteht die Alanazcntraie 2 f0r etn KFZ aus einer beschahetea MIkroprozessoreinheit 9, deren 
Eingljige ia>er Eingangsscbaltimgim 6 mIt SensonsnS verbtmden sind. 

Sensor M Ist ein Scbaitkontakt Sm Z4)nd$cbk>B des KFZ. Sensor ist ein Ultrascballsensor im Innenranm des 
KFZ, Sensor 53 Ist ein Ttlrkontakt, der dorcb das Qffneit tmd ScMieSen der Fahrertitr ausgeldst wild und Sensor 
5v4 ist eine Aianmchleif e» die d ur^ w^ere Kontakte an den anderenTQren tmd an deB KJappen oder durch zum 
Beispiei einen Neigungsmeider des Fahrxeuges realistert 1st 

Weitere Sensoren SJS kfinnen je nach Ausstattung des Fafarzeuges und den WQnscben d«$ Kiizxlen iSber 
weitere EingSnge mit der Atarmzentrale vcrbundeo wcrden. 

Die Ausgange der Mikroprozessorebthdt 9 «»d fiber Ausgangsschaltungcsi « mit dezn Alarmsender 12 und 
mit AJanngebem 7 vcrbimden. 

Ein Aiarmgeber 7*1 ist die Fahrzeughupe. ein zweiter Alarmgeber 7^ ist eine elektronische W^abrsperre in 
Form einw bistabiien Kelais zur Anlasserstromtmterbrediung (AnlaSsperre) und ein dritter Alarmgeber crt der 
Aiannsender i2. Die Energieversorguag der Mikroprozessoreinbert 9 erfoigt durch eine von der Fabr2etig{>atte* 
rie gespeiste Stromversorgungseinhett 10 abcr Stromversoi^ungsieitungea Stv. Eine AbschaJtlogtk der Strom- 
versorgungsemheit 10 ist Ober Steuerleitungen St mit der Mikroprozessoreinheit 9 verbunden, die im Unscharf- 
Zustand der Alarmanlage, insbesondere ica Fahrbetrieb des KFZ, die Stromversorgung der Alarmzentrale 
unterbrechejL Somit ist eine Beehifiussung des Fahrzeuges oder des FahrzeugfOhrers durch die AJarmaniage 
wfthrend der Fafart vOUig ausgeschlossetL Die Stpom^ersorgungseiniiett iO ist welterhin mit einer Kotstromver- 
sorgung 11 verbunden» die bet Zerstdru^g des FftiinEec^akkus Energie berehsteQt. um eine AJarmgf^uing Ober 
den Aiamuender 22 zu ermdgHchcn. 
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in Fig, 3 ist der Aufbau des Uttr^scfaaltensors (Sensor cier na Inneoraum des KFZ angebrmdbt hi% 
dai^tellt I^e Bnergleversorgung der Baugruppe crfDigt flber das Bardrteix de^ KFZ. Bin Uitraschallempflln* 
StT 13 ist rait eiacr Anzeigelogik 14 verbundeiu Die AozcigeJogik i4 erhllh Steuersigsale von der AJarmrentrate 
2 and vom Abscitalttaster 17. Der Absdialttoseer 17 tirmoglicht das msnuelle Ausschalten hzw* das Wtedercin" 
5 schfllten der Aiannzentrale 2 im Warte-Zimiu^l der Alarmzentr^le % nach dem Abziehen de$ ZOftdsehlilsseb im 
BedarfofaU(Se£isor S^lX^Eum Betspiel bei Rep^turcn am KFZ. 

WetteHiln 1st ebi Anzeii^leizietit mlt der Anze^eelogBc vftrbuxuteti, das den BetriebsanmRnd der Alannzentra- 
leaiueidgt. 

In 1^4 sind die von dem Anaseigeelement 15 (LED) anz^gbaren BetriebszusOkitde der Alannxentnde 
to dafigesteUL 

4a stdlt den Warte-Zustaiid {mch dem Alxdehen des Zttedsotblitsseb avs dem zaipdsehl&B) der Alumueen* 
tFBle2dar*D«s Anzeigeelenient lS(LED)ieuchtetstlb(^. 

F%* 4b stellt den oJ^esdiftlteteD Zostssd der Alarmzentrale 2 dar. Das Aussdialten bzw. das WicdcreinsdiaJ- 
ten der Alanotzentnile erfdigt durcb (ten Absdulnaster 17 am Ultrascballsensor im Wute-Zustand der Alarm- 
15 aumirale. 

Fig; 4c stellt deit ObergangS'-Zustand der Aiarrazentrale 2 (voa detn Unscharf^Zustand m den Schsif-Zostand* 

nach dem SchlleSen der Fahrertur imd alfer anderen Tiittsa lud Klappen) dar. 
Fig» 4d steUt den Scharf-Ztmai^ der Alannzentraie 2 dar. 

GemfiB F!^. 5 bt der AiannempfEnger 3 elne von der Akntnzentrale 2 separate Einhnt der Alarmanlage mit 
20 einer^genenSti^inversorgung 18, die liber erne Schafteli^^ 

EHe Sdbaltehuicbttmg 22 kt m etnem Fall em Scfaalter* der vom Nutacer betatist w<»xlen mtift xm dexs 
EmpflUi^er empfangsberdt zu schaJtcm. Die Scfaaltemntcfatiing 22 diexit weitextun dem Aiuadialtcix des Alann- 
empfMxi^nm itach der AJarrmerung. 
Vorteilhaft Sst die Gestaltimg der SchaJteinrlchtimg so, daB beim Veriasses des KFZ der AlarntempfSnger 3 
25 seJbsnati^ von ciner energtesp^renden RuhesteBim; auf die EmpfangssteHimg mnschaitet und ^gt^ebrt 

AndieStromversor^ung 18 sind der HF-Emptogcr 19, der Dekodtsr 20 iind die SIgnalgeber 21 angesdjlossen. 
Die vom HF-Empftnger 19 empfiongeften Signale des Alarmsenders i2 der Alarmzentrale 2 werden dekodiert 
(DekoderaiA usdznr AnzeigeCS|gita3geber21}eebradit 
Der S^gnalgeber 21 liefert dem Nuteer Infbrmadonen fiber den Zustand der Alamozemnae 2, das Bestehen der 
30 Funlcverblndtmg {Ri»chw«te des Alannsenders 17^ und die Betrtebsbereltschaft des Alarmemp^gers 3. Der 
(Von-} Alarm^Zttstand wird akustisch durcb Hiytnttsches Piepsen tignafisiBrt Bd ungOnstigen Hmj^angsiagen 
(Fetdstarkescbwanktingen) tmd bei Zer»t5reii der Ahuttzeatraie 2 verbldOyt der AlarmempfSnger 3 in dem 
Alann*Zi2stBnd zum Ausschalteit durch den Kutzer. Bn Obeiiidren des Alarmsignals wbd dadtntfa vnwabr^ 
sdielnlick. ubersctireiten der Rddivreite des Alarmsenders 12 durch den Akraiempfftnger 3 Oder be£ 
35 tinguns^gen EmpfangsvexiiSltnifiseti oder bd sidb enFchopfender Stromversorgung durdb die Batteik meldet 
sich der Alarmen^fangcr 3 opOscb dtiitii ein periodisehesSigniil einer LED!, 

Dae ¥lgn € z^gt den Programmablauf^ wie er Im Mikropnxnwsor anir Veratbehimg der B^AfimsiBnBnale zu 
Aiisgangssignaien stattfindet 
Der Prograxnmablauf 1st beglmtend von der Xnitialhierung der Alannxentrale, 
40 des Unscharf-Zustandes* 
des Wane-Zustandes, 
des Obergang-Zustandesp 
des Testalann-^Zustandes^ 

des Schmf»iZ u f^a wd e s nntseineft Aiislosimscn Teilalarm nnd-VoUaiarm dar. - 

45 Nadifblgend wird die Fnnktton der Alarmanhtge beac^eben: 

Werden die Ztodmig au^^eschaltet und der ZIlndadilGssel abgezogen (Sensor 5.1 J, wartet die AkmmmtraJe 2 
auf das SchlieCen der Fahrertflr (Sensor 53) und aller anderen TQren imd iClappen (Sensor 54), 

Mit diesem SchllePen geht die Alannzentrale 2 in den Oberj^ELngs-Zustand sum Scbaifsdhalten* Das Ameem* 
element 15 (LED) zeigt dies durch zyfciisches Blmit^ an. 
50 Olelchzeitig wird r^t dem SchlteBen der FahrertOr tin eimna%es Signal Ober Ftmk an den AlarmempfSnger 3 
abgestra)^ Das dient der Oberprtlliing der Fuaksi£:nabtreckt. 

Ehirch Of^en einer TOr oder Klappe (Sensor 53 oder 5^) geht die Alsnnzentrale 2 in den Warte-Zustand 
zurflcfc, '^^^ihrend des tlbergangs-Ztistands startet jcde Sensoraktivit^t den Timw neu (tB. cm geOffneter 
Kofferraum veranJaBt die Alarmzentrale solange ^ warten, bis dieser i^^eder ges<^ossen ist). Wiedetiioltes 
55 uffnen nnd SdbJIeSen der Fahrertilr startet den Timer ement nut gleiob3»:itlgem Senden des KontroMgnals. 

Nach dem Obergasgs-Zustand in der Gr&Senonlnung von IS Sekunden noch Sdilte0e« der Fahrcrtfir — 
scbaltet sich die Aiantccentrale 2 seibstlUidig seharf . Eine scharfgescfaaltete Aiaimzentraie 2 wird dm'ch Blhzen 
des Anzdgeelemeotes 15 (LED) angezeigt 

Nm- ein regui&^es Offntm der Fahrertur (Sensor 53) and das nadbfolgende Bnstecken des ZtedschlOssels in 
«0 da$ ZOndsdUoO (Sensor 5.1} icann die Alarmzentrale an dieser SteUe wieder m den Ruheznstand zurUcksetzen. 
Jcdes Anspredien eines Sensors (Sensor SI, 5:z, 5A oder 5*5) (auBer dem der Fahrertlln Sensor S3), fiihrt 
sofort zum VoUalamv In diesem Fall werden der Alarmsender 12 eingescbaJtett die Hupe zyklisch aktiviert 
(Alaxmgeber 7*1) und das An]asserrelai$(Alanngeber 7.2 als elektronische Wegfahrsperre) gesperrt 
Der Nutzer hOrt aus dem ^arxnempf&nger 3 ein riortmisdies Bepsen. Bei ungOnstigen Empfangslagen 
05 (wediseitnde FefdffUUicen} und audi bei Zerste^ning des Alannseix^rs 12 nadi der Alanmenmg verbleibt der 
AiarmempBUtger 3 in dem Ztistand der AJiLrmaigiMiltBimmg bb xim AiwaB<4n>i tyn mH IHQHederScbahdburichumg 
22diiroh den Ntitzer. Ein OberhOren wird dssnt miwahrachelnScb. 
Dbgesendete Ii^ormation wkd iiber 16 Bit oodiert atssgegieben. 
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Die S^ddeantenne des Aiannsenders i2 bcBndet sich im Innenraum des KFZ, vorrugsweise im Inncnraunisen- 
sor (Uhraschallsensor). 

Zerstonmgsn der Rkdioantenne vor dem Einbnidi sind daher ohne FoJgen fUr die A.larmienmg uber Funk. 

Die aktivierte Hupe (AJarmgeber 7.1) schaJtet sich nach einer bestixmnten 2ett von der Aknuzentrale 2 
gesteuert selbstandig wieder ab, urn der StVZO Jtu gesnOgcTu 

Wird bei etaer Almnzaxtmlc 2 im Scharf-Zustand die Fahrerttlr gettffnet, geht die Aolage in einec stiUen 
Alarm fiber atisschiieSlich der Aiarmsender 12 schaitet sicb em und gibt fiber den Alarmcmpfanger 3 
AkrmsigDak. Hat der Hurler die TOr gedff&et, wird er hiermit an das Emstecken des ZiUuischlusseb in das 
ZCbtdschloB und en dajs Atutschalten des Alarmempfangers S erinnerL 

Nach 15 Sekundm wird, fa^ m d&esct Zeit die Zflnduxtg nicht eitige«ch«ltet wurde, Vbtlalarm wtssgcliyst. 

Bne Auswertung von Spannungssdnrankungen em KFZ-Boniiietz Eelert ein anisfttziiches Sigitai zar Alarcoie* 
rung. 

Durch Oberwachuttg der BordetektrU;: wird ohne zusS,tz!icbe elektrische BescbaHuiig dk Oberwadnxng von 
rtJit dem ICF2: verbuodenen Aithangem realbiert, weim dicse eigene st&adig^ emgeschaltene Stromverbreucher 
baben. Im andereis Fall ist eine s^usatadicbe Besdtaltimg mh einem Setisor notwendig. 

Die Notstroiiiverscrgun^ 1 1 in der Alarmzemrale 3 Uefert soviel Energte^ daB erne Alarmierung mk Hllfe der 
Alaimscnder- Alarmempfaiiger-Anordnimg fiber Funkwenen erfolgt. 

Die Empfmdlidikeit des innenraumscnsonj {Ultrascballsensors) Ml sich emsteilen tmd damit der jeweiligen 
Intienraumgeometrie des KFZ anpassea 

Die Alarmxentrale 2 IfiBt sich durch wechsebcide Beschaltung der Geberemgtnge <»Dfach in vorbandene 
EmjTciitungeii im KFZ cinbinden. EHe StandardbescbaJtung ist Fahrertilr und andore TOren, Motorraum umi 
Kofferrsum. Em Gebcr ist frei fSr optionaie Module, wie z. B. Netgungsmelder. 

Eine Infrarot-Zentralverriegeluag !SBt sidt problemlos in die Alarmzeotrale integricreiL 

Die Sendeantenne ist im UftraBciiattsejQSor integrtert, eine Sabotage der Autoantetme vor dem Hinbrudhi hat 
damit kelnea EinOuB auf die Alanrnerung tlber Fuok. 

Der Diebstahl des KFZ wird auch durch die elektronische Wegfabrsperre in der Bordelektrojaik verhindert. 
DIese Sperre beateht beispielsweise <kawi, dad der Stromkrets ftir des Betrieb des ArUasfsers nicht geftcblosscn 
werden kann. E$ ytkd likHxt in die ZHndelektrik eingegn^en, $o daB im Fahrbetrieb keine Stontngea der 
Betriebssidierbeit des PKW <^ntreteii kann. 

Begriffe im Programmablaufpian 7 

Power on 
Imt 

ZndSchl- 
Anlasser ein 

LedBerelt 

USeinschaEten 

&cScharfOI 

Geberl 

Gebertt 

Qeber3 

<5eber4- . . ^ 

USSperren (m PAF: USTVaiid) 

stSchari02 

LedAus 

Led^Scharf 

US ausschalten 

heS USSperTea(imFAP:Led-USVa!id) 

Sen?eakBunrts 

Led Ttocr 

Start Tuner 

5tScbarf03 

TjmerOut 

USGeber 

Tjmervonvom 

RW Kennun^ senden ein 

stScharf 

DehaUB (nur freigcben bei olf enera jumper?) 

stAlannTst 

Timef out 

stAlarm 

Ba tt f eblt/Batteric weg 
Code senden 
stBatterieWesf 
StAlannTst 
BattoJt 
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LedVoHAlann 
stVolIakrtn 

Benig5z«ichenlt$te 

1 Obj«kt 

2 Alamzeri tnde 

3 AiBTzcempf&ikgfrr 

4 Anzeige- ood SteUelemettte 

5L1. Sch3.ttkon£akt hn ZOndsdiloB 
5«Z. LntrBsdiaHseosor 
53* Schalter m FahrertQr 

Schalter an Tfibren imd Khippen(A36mtsdhIeife) 
S5. weitm Sensoren (Ndgimfsonetdcr) 
6 Ehigangsschaltiiag 
^Alentigeber 

7^ elektromsc^e Wq^ahrsperre 

8 Ausgangsschaltimgr 

9 Mikrpproz«ssarcuthdt 

10 Stromversorfi^e^mheit 
It Nct8m>mvcrsof:gung 
12Alarmseiul£r 

13 Ulti^schallempfBnger 

15 AnzQtgeeleineEit 

16 Ultmschfillsendcr 
l7Ab^udtttster 

19 HF'Empf&iigttr 

20 Dekoder 

21 Sigtmig^W 

St SteueHeitimgea 

Stv Stxv>mversoiqguiiga^tungen 

1« Frei programmierbare proxessorgesteiime Alsrmsnlage, msbesonderc fOr den Binbau in Kraf tfohrzeu^e 
(KFZ) bestlmmt, bestehend aus einer Almtmctitrale (2) mit AlBrmscnder wob«i die Alarmzcntrale (2) 
nut imndevtens einem Alarmgeber (7) und ml einer Stromversorg^gseinkelt (SO) vtnisunden ist, tmd eineut 
$opftraiten AJarmempfftnger (3^ 

daitotli gek«iui2elchnet»daB 

— mindestem zwri Seosoren (iQ Obrar fiuiganesschaltiaigen (€) an einer Mikroprozessoreinhcit 
angebsmdennndr 

— mlndestetl* dxte Ausgangssehaltung <^ an ehtetn Attsgan^ der MSIcrofmxesscHimDbeit (0) aut eiiiem 
Aiarmsender (12) als Alam^ber vcrbuyte ist wcnterto 

die MIkroprazesBoreinbeit (9) die Signale der Sensortn (5) nacfa einem Redienprognunm verart>dk 
let ttttd in Abh&ngigkdt vobi vc»iEegebenen Pro^rannn Ober Ftrnksi^ole des Alarmaenders {130 
Alamiem^ durch den Alarmempfanger (3) erf olgbar ist 
2L Anordnusg nach Aniqarudi 1, dadurcb gekemtKeldmctt daB Qber inreherc Ausgangssdiaittingcn (IQ weite* 
re Signalg«ber (7) as der Mikroprozessoreinheit (9) aitgcsdik>9seii ^nd, die mit Hizuichtungen zwr Alarm* 
aiisBsiinir in der Nfthe des zu sdiemden Objektes (1) don:^ optische, skustiscbe und andere Sie^ale (Htipiv 
Sc^einwerfer) und/oder mil Einnchtungen aair Ausl6sm]|; von Sk:harbeit5vorkebnmgen {Wegfabfsperre) 
vcfbunden^ml 

3, Anordnung nadi An^pnief] 1, dadurdi gekennz«^ctmet« da0 bei KFZ mlndes^ens ein emcr Senwr (3) era 
Schfiltkontakt im ZOndschloS (5*1), ein zwdter Sensor (5) vcrxug^wetse ebi Uttrasdiall^xumr (5u2} xttr 
Innenranm&berwachung und eIn diitter Sez^r (5) eixi Scbaltkontakt an der Fabrertflr {S3) hsfL 

4. Am>rdnung nadi An^rucb 3» dadtnrch gekennzetdmet. daS der Scbalten an der FahrertOr (53) ein 
Ttirkontakt (Tflr offcn/TOr gesdOossen) und/oder ein SdiloSkontakt (SchtoB offen/Scfak»& abgesdilossen) 
ist tmd/oder m die Zeotralverd^gdimg dea 

S^ABtordmu^nadtAii^mdi 1^ dadmtli gekennzekAmet, daB <an Nelgungssenaor ak Sensor (5^ e ing e s e tzt 
Ibl 

6» Anordnung nadi Anspniciii t* dadundb gekennssekdbdsietf daB der IimennioinsensOT vorzogsiv enie dn 
U!trascbaBsensor (5^) 1st 

T« Anordnung nacb den Ansprfichen 1 und 6| dai&m:h gekennzekrhnel; daB die Antenne 
((2) uxi Innenraom des KFZ, vorzugvweise ImUttraschallsensor (S«2X engeofdnet ist 

to 
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8* Auordnung nach Anspruch 1, dadurch gekena^eichcet. daS in die Stromveraorgttngseinhett (tO) einc 
Nolstromversorgung ( 1 1) iniegriert ist 

9, Anordimng aach Ampnidx 1, dadurch gekennzftlchnet, dafi der Alarmetnpfanger (3) so aufgebaut i$u daJJ 
e'me separate Stromversorgung von cincr Sthaltcmrichtung (22) gesteuert den HF-Empfanger (19)^ den 
Dekoder (20) und den Signalgeber (21) mft Energic versorgt und die von einer intcgriertcn Antenne 
emplangenen Fuziksignale rura HF-Empf&nger (19) gelangen. dicker mit dem Dekoder (20) und di<jser mit 
emem Signalgeber (21) veii^unden isi imd durch den Signaigeber (21) vorzugsweise die Alamiieruag 
akossiscb und der Atifettihait im Reichweitenbereicb des AJarmsenders (f 2) opti^ch anzetgbar isL 
la Anordnung ziach Anspruch 9, dadufdl gekejuizeichnet. daS der Bettiebsmstand des AiarmempfSjigcrs 
(3) bdm Verlassen des KFZ selfasttatig eitusdudtbEr wt 

1 !. Anprdnung tiAch Ansprsch 3» dadurch gek$axize!ch&et, daS der Ultniscfiall$«asor (5J2) aus einer Aiuce)- 
gelogik (14) aufgcbaut isu die mit der AiBrmzemraJe (2) l^r«ktEoaal verbunden wt, wtnterfain die Anzetge- 
loglk (14) mit etnem Amseigeetentent (15) (LED), mit einem Abscbaittaster (17X mh dxtem Ultraschaltirend^ 
(IS) imdeinera UltrascbaUempf^ger (13) verbunden ist imd vorzugsweise die Sendeantenne des AUrmsen- 
dets (12) integriert isrt 

12. Anordnimg naxii Anspruch 3, dadurch gekennzeidmet* daS die von den Sensor«i (5) gewoimenen 
Bngangsstgnale der Alarmxentralc xmt iBiife des nadifolgend aufgeai^eilgtea Progranuns zu Ausgangssigna- 
len, die die AUrmgeber (7) steucro^ verarbeitbar sind, 

13. Anoixbung nacii Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet daB vom dargesteBten Ablaufplan Programme 
komponenten entfembar oder Frogr^unnskomponeaten in dem Sinn hiiuufOgbar sind* diB das Programm 
der Alarmzentraie (2) an die Erfordemisse des jeweiligen zu sichemden Objefctes anpaBbar ist 

14. A^tordnuBg nadi einem oder mehreren der AnsprGche von 2 bis dadurch gekennaEeichnett daS von 
den an die Alarmzentraie ange$chaltetm Batigruppen umf Baueienrentea Komponenten entfembar oder 
Komponenten in dem Sinn hinziifagbar sin4 <iaB die iluBere Beschaitung der Alarmzentraie (2) an die 
EriForderaisse des jeweiUgen am adchemden Objektes (t) anpaBbar ist 
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